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1.~ Contexte : _
superficie de 1 241 238 ki dong les /3

Le Mali est un vaste pays ':Qont‘irflental d'une
Opulation estimée & plus de 15 millions

sont désertiques et sahéliens, avec une p
~d'habitants, - el b .

Il est situé dans Ia partie nord de ‘l'Afrique de I'Ouest et partage plus de 7 200 km de
frontieres avec sept paysv_qyo@ips__q_u_i sont: le Sénégal & I'Ouest, Ia Guinée et I3 Cote
d'lvoire au Sud, le Burkina.Faso et le Niger 4 TEst et I'Algérie et Ia Mauritanie ay
Nord. '

] com_pre'nd'_huit'(8)7régions -'adi'niﬁistratives. plus un_ District (Ba'r@é‘ko‘) et est
caractérisé par son double enclavement (intérieur et extericur).. Co qui rend son
développement socio-économique tributaire des transports et parﬁcuﬁ_éremen_t des

transports internationaux de marchandises.

Bamako, la 'éapitale économique et politique du pays, est située & prés de 1 000 km

de Conakry, le' port maritime le plus proche. | !
~ Clest pourquiof dés son acceSsion a l‘indépendance_ les Gouvernernents Successifs

de la Reépublique du Malij ont accorde la priorité 3 la préparation et 3 Ia mise en

Ceuvre de projets et programmes d’infrast_ruct_l‘lres de transport, en vue d'assurer Je

dé.veloppemleent du pays. ' —

Les efforts conjugués du Gou_vernement et des Partenaires Techniques Financiers

du. Mali ont permis la concrétisation d’une grande partie de ces projets ' et

programmes. ' '

Toutefois, il se dégage les constats ci-apras :

de )2’5, 000 km améne_:gés (en;bi}.tum__e; Ou en terrg), ,

| ladensits du réseail o [ aménagé stactuenementdezkmn‘éo:(mzCeﬁe ar
| densité est parmi les plus faibles dy monde et de Ia sous-région (3,1 km/100
km? pour la CEDEAO et 4,7 km/100 km? pour le continent africain); mettant en’

exergue le degré d'enclavement d, pays;

i) . Avec un linéairé total de prés
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i) -Le tfzénsport femroviaire repoéé sur une ligne a écartefrent métrique unique"qui
~ relie Dakar 3 Bamako sur 1286 km dont 642 km au Mali et dessert 24 gares
dans le*pays. Cette ligne est en mauvais état sur tout le linéaire : - il '
ii) Le pays dispose de nombﬂ?_ux_bie_f@_,_nayign,a_tzia_s_;.._s.ur__tesjleuv.es Sénégal et -
‘Niger, totalisant 21334 Km de voies majs qui ne sont navigables que pendant 4
‘a6 mois par an. Les ports fluviaux sont inexistants oy inadaptés : |
iv) Le Malj dispose de 26 aéroports parmi lesquels se_'uleme_nt cing recoivent des
vols réguliers. Les _{n}f_’ras:tr_ucturgs“ aéroportuaires ne sont pas adaptées et Jog
- domaines aéroportuaires font I'objet d'occipations flicites.

Ces constats amers constituent un facteur qui a inflyé négativement sur les efforts de
déVeloppémeent du pays, ce qui a conforté les gouvernements successifs de| notre
Pays a placer le désénclavement du pays au premier rang de ses objectifs de
développement. | |

La présente"concertatiqn sectorielle s'inscrit dans ce cadre,

2. Justification de Ia concertation sectorielle -
—— - _

Depuis 'année 2012, le Mali fraverse yne situation de crise

poiiﬁco~sécuritaire, fort
heureusement en voie de réglement.

Avec lappui des Pays voisins et amis, ainsi que de ses Partenaires  ay
développement, fe Gouvernement de |a République du Mali 5 tenu le 15 maij 2013, 3

S mfrastructures dont [a réalisation cé'in'cou'Fé 'é‘d'b'feh-étfe "__dé toutes le
Mali et a la cohésion nationale. e el |
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La. conéécrétion de tous ces processus est |z tenuge prochaine,
février 2016, dune , Rencontre de Concertation ‘avec
développement du Mali pour I3 mobilisation deg ressources nécessaires £

__financement de.ces.prog.rammes d'investissement. - T T S e

courant,

n

Par ailleurs, Je Ministére de I’Equ1pement, des Transports et dy Désenclay
travail_lé, avec l'appui deg Partenaires Techniques et Financiers 3 il’é!abora
-document de « Politique N

ationale des Transports, des |
et du Désenclavement (PNTITD), adopté par le Goyy.
principal vise 3 - : :

ernement et dont I'c

»

) d'évelopper;et assurer lexploitation et l'entretien des  infrastructyre

transport : et

: nemen
miques
d'aménagement dy te
économique et environ

, fiables et sdres,.
rritoire de fagon
nemental,

afin de répondre ayx be

La préseﬁlte»f_cbncertatio_n '
département auprés des p
transports.

artenaires Techniques et Fin

rtation..secto»rie‘h'e est dféchanger_avee_c:
eux la vision, lesorientations stratégiques et les actions |

prioritai
sectorielle, et de convenir de cleﬂe:ss‘devant étre,_SOleises ala gra

4

- Contraintes ay développement dy secteur ;

 oicles c'ontvra[ntesyar'_iqu_ d'un mode de tfﬁ_a_hqurt aunautre: B
S 41. Le transportroutier I B ' T

——

ment a

nfrastructures de Transport
bjectif

it propice 3 Fémergence deg activités de trang
pérenre d'un point de vue g

s'inSerit dans le cadre des consultations engagées p:
anciers (PTF) dy secteyr

les PTE et-partager aye
res:de la politique |
dé Table-ronde.

mois de
les  Partenaires g

vue du

ion du

'S | de
sport,

50ins
bcial,

Ir le
des

7]

rs
ent
ant

v

B

T —

1l bénéficie d'un vaste réseay

d’infra;_tructures-et— d’une
-~ —toutefoisjf rencontre un certain

nombre de difficultés quij sont

. lengorgement dy trafic dan
. : l'in'st_:fﬁs
. Troutes ;

ance des ressources allouées 3 Ia construction
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"¢ linsuffisance de

S- ressources—affectées
- Quenviron 30%

couvrent
réseay ro_uy'er_ etle __‘_____}

a ."entretierri'foutier' qui ne.

tretien courant-dy

financer I'entretia pari odiquie;

e _..J.Tf:isu.fﬁsance--du contréle et de Iz pénalisation des surcharges constity
facteurs de dégradations précoces des routes :

* le manque d’outils adéquats de planification des projets routiers :

- * l'occupation anarchigue des emprises des routes

* linsuffisance d'une méthode précise de gestion routiere et de Programmation
des travaux d’entretien routigr : :

ant des

* linexistence d'un mécanisme adéquat pour Ia formation des PME en matiére
d’entretiem'rourtier; ‘ T

* linsuffisance oy |a V&tUsts du parc des Mmatériels des PME évoluant dans Je
cadre de Fentretien routier :

* linsuffisance des mo
- réseau; ! -

yens alloués aux unitas déconcentrées pour Je suivi dy
-3 ‘;-“ ) - L \
* linadéquation dy moge
- exceptionnels avec les

d'exécution des trava
procédures de passation de

Ux d'urgences ef travauyx
* linsuffisance notoire de

marché_s publics en vigueur;

ot 3 desserte des zone
* la multiplicité geg interven

ants dans le domaine de
~ rurales et I'absence q'y

la consiruction des pistes
ne coordination efficace ; 8

i linsuffisance dans |5 régulation du marcha des transp
des-transports enc : b

ommun; -

vorts de marchandises et

ans le renouvellement g leur matéria)
- * l'augmentation constante du cofjt de
figg 08 s_ignfﬁcati\kemqnt les profits,-

S carburants qui aqner
{1 ...5,.._,.._:..;:éc;jnomiqges.....

\uise ou fait baisser
loute chose quj joue: sur les avantages = | \

: 42 _Lg__tra_n_sport ferroviaire 1 e

ontexte actuel
ie, les projets d’inteerconh_exfc_in des réseaux
€ de lignes nouvelles pour Iaceas aux gisements
en faveur duy déi)e'lopf)énjeht du réseau ferroy encontrent

. erroviaire rencontrent jes
. PagaSsuriz S0 |
e | -
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e le mauvais état de la ligne existante ne perm
- véritablement concurrencer Ja route :

* le non-respect des enga

- paEs T

* la nécessité d’une réforme institutionne”e»pour établir ‘e cadre qui permettrait

et pas au transpert ferroviaire de.

gements de la conventfion de c':oncession-_-j—par—--les‘-----

de tirer au mieux de
transport ferroviaire i
-® e manque de ressources pour la cons

4.3. Le transport fluvial

Le transport. fluvial a un role potentiel
d'exploitation des deui grands fle
ils sont limités par des contraint
pendant 526 mois par an.

le manque d’équipement et I'entretien des ports; |
* le faiblg niveau d'inta
. le manque de ressources pour assurer le

4;4. Le transport aérien

- Le transport aerien
souffrent de la faiblesse des revenus des pop
services fiables qui ne permettent pas- d’envis
développement: o .

- linadaptation des infrastructure

- linsuffisance des moyens de collecte (faible densité
metéorologiques) et de transmission des données en
aux_exigences pour lg- performance  des prévisions
satisfaction des beasc»ins des usagers; L

= Foccupation llicite des domaines aéroportuaires. -

. Le transport multimodal

truction de nouve

important au Mali
uves (Sénégal et Niger) mais, malheureusement,
es physiques qui ne les rendent navigables que
En outre, nous pouvons noter d'autre

s investissements d'infrastructure et de dynamiser Je

les lignes ferroviaires.

par-1g possibilité

'S contraintes :

gration dans un systéme multimodal :
financement dy secteur :

Les contraintes ay développement du transpbrt aérien sont _nofani;nent :

international est dynamique,imais_ les transports intérieyrs
ulations et de rabsence de
ager.a moyen terme un forf

Ia _ s et équipements aéronautiques de certains
aérc)drdmesde'l'inté{ieur;auva'e_'soi_ns'du transport aérien : M
du réseau de stations
temps réel par rapport
métécrologiques et Ja-

|
Jlies

iaires puissent assurer. -

- fF’he-peuﬁJé'S‘étf?&évetoppe avant que Tes transports ferrov
un service adéquat, Pourtant, il

transports dans l;ensemble du pays et d'assurer son dé
meilleures Conditions €conomiques. e '

a-un-véritable avenir au Mali at la _.cbic_’:_'rdingﬁqn_jentfre__ |
ial et routier doit permettre de. minimiser le cogt des
senclavement dans de
AE S e

I serait donc utile -d’encourager- ¢ dévefbppement d'en

logistiques qui Pourraient des a présent fournir




Les réformes engégggsjg essentiellement & recentrer les roles des acteurs et
améliorer Ia gouvernance du secteur, |

1 )

"*Ft:"éftaiihtas fonctions de I'Etat vers le

ifnide transfert d
cadre ‘contractuel bien

Toutefois, nous constatons un t
secteur privé et leg socic¢tés parapubliques agissant dans un
défini. ' ‘

4.7. Dans le domaine de l"envﬁohnement

Ppement du secteur des transports a3  des conseéquences sur
I'environnement. Cela se manifeste par Ia dégradation du cadre de vie engendrée
par la pollution, Ia désorganisation des gites et le déséquilibre de l'écosystéme, A
cela s'ajoute Ia propagation du Sida et des maladies sexuellement transmissibles
(MST). : .y ' E . .. ot

Le - dévelo

5. : Vision et oriehtations ':shratédiques de la politique sectorielle -

La'vi_sion de la Pnjiitiq_LJe Nationale des Transpdrts, des Infrastructures de Transports
et du Désenclavement (PNTITD) est de « Faire du désenclal;aement ilivtériéur et
extérieur le moteur dune croissance forte et durable, pour un developpement

socioéconomique et culturel du pays au bénéfice des populations .

Cette vision s'inscrit dans celle globale de faire du Mali une puissance agricole
d’'exportation et de transformer notre désenclavement enatouts. ' | 1 o[

Elle’ devra ‘étre basée sur un systéme de transport intégré, viable, efficace, 'sar ef
abordable. i ’ j ol B :

C'est ainsi que le désenclavement sera un levier important pour Ia croissance |
économique de notre pays. o o AN

_Pour ce faire, la PNTITD prend en compte les obstacles majeurs 4 'a réalisation de A s
' =giques, ainsi que les actions que e |, !

Gouvernement de Ia Répu'b_liqgue__du Malipenjgl_laborat'ion;,é:v_et;-Ja_géé!r_rjm-unaﬂ';té—’de'sv—:-—“ =1
uhaiterait entreprendre dans les vingt (20) prc:(i:ﬁaines?al_ﬁéw I3 B e

Bailleurs de fonds, so
——en_conformité- avé_c—lés_Oﬁé'éfifs—cmﬂ'MiHénaire pour le Développement (OMD), je
document « Prospective Mali 2025 », Jo CSCRP et rAccord pour Ia paix et Ia
~ réconciliation issu dy processus d'Alger de mai et juin 2015, £y | |
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———Cet-axe-stratégique-vise-le-

- Axe stratégique N°6 : Développement du tra

/ités de transport LT et
d-évei'oppementfefl’i'n‘tégra‘tﬁnhﬁmIes de transport
‘eaux modes performants- de-transports multimodaux

7 (rail-route, ra iHfleuve, mer-fleu

]

Prenant en compfe les obstacles majeurs identifiés par 'analyse diagnostique et
pour atteindre les objectifs de la politique sectorielle, la mise en ceuvre de cette
politique se fera a travers les huit (8) axes stratégiques ci-aprés :

“Axe stratégique N°1 : Renforcement de la capacité institutionnelle et humaine de
l'administration et des autres acteurs par la formation 'équipement et le

recrutement
Cet axe stratégique vise a renforcer les capacités du secteur par la mobilisation des
: t et viable |e

ressources humaines et matérielles de qualité et & rendre performan

fonctionnement des structures publiques et privées.
Axe stratégique N°2: Enfretien et réhabilitation des équipements et infrastructures
existants 1 _ '
Cet axe stratégique vise les mesures 3 enfreprendre afin de maintenir les
équipements et infrastructures de transport existants dans un niveau de service

Compatible avec leur état initial d’'aménagement.
désenclavement intérieur et extérieur par la

Axe_stratégique N°3 : Poursuite du
construction de nouvelles infrastructures !
Cet axe stratégique vise & réunir les conditions nécessaires au développement des
réseaux de transport (corridors, autoroutes, routes interurbaines, urbaines et rurales,
rails, voies navigables, aéroports, etc.), en vue d'assurer Je désenclavement intérieur

et extérieur du pays.

Axe stratégique N°4 : Développement et promotion du transport rural v
Stratégie Nationale dy Transport Fural (SNTR) vise

Cet axe qui intégre la

essentiellement & proposer des mecanismes pour améliorer |z mobilité en zone
rurale en s’appuyant sur Ig réalisation d’infras;trdcturés adaptées aux besoins de
I'ensemble des secteurs économiques, sociaux des dites zones et le développement
des Moyens Intermédiaires de Transport (MIT). - :
Il permettra d’assurer Paugmentation’ des revenus des populations rurales en

améliorant leur accessibilité zux marchés et aux services sociaux de base:

Axe_stratégique N°5: Renforcement du mécanisme de financemant de: I'entretien
outier: - e T : e R sl oL
Cet axe stratégique vise 3
mobilisation de ressources pérennes pour assurer la- maintenance

routier.

mettre én place un systéme de recherche et de

nsport multimodal et amélioration de |

du: patrimoine . -

performance des activ
existants; lavénement de nouv

uve, efc.), I'approvisionnement régulier du pays 3
moindre codt et Ia compétitivité des produits d’exportation. :

Axe stratégique N°7 : Promotion de la sécurité et de la streté des transports |
e vise a assurer la sécurité des personnes et des biens, ainsi que

Cetaxe stratégiqu

la sureté des équipements de transport.
btk : - Page8sur13.
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Axe stratégique N°8 : Prommotion de [I'utilisation des nouvelles technologies (TIC) au

niveau du secteur des transports ‘ _ :
Cet axe stratégique vise & moderniser et & rendre fluide la gestion du_trafic, la

ées et la sécurisation des documents de transport.

transmission des donn

6. Projets prioritaires proposés pour la rencontre :

Le Ministére de I'Equipement, des Transports et du Désenclavement se propose de
soumettre a la rencontre les dix (10) projets prioritaires ci-aprés, dont le choix répond
entre autres a l'existence d’études, a un besoin de désenclavement, a I'accord pour
la paix et la réconciliation issu du processus d’Alger de mai et juin 2015 et 3 une
répartition adéquate des investissements entre les régions. Il s'agit de :

! 1 _Projet de construction de |a route Anéonao—Ménaﬁra-Anderamboukane_—

Frontiére Niger (320 Km) : ‘ .
Le codt du projet (travaux et contrdle) est estimé a 70 milliards de francs CFA.
Les études sont financées par 'UEMOA & hauteur de 285 millions de F CFA. !
Un Consultant a été recruté pour la réalisation des étuces techniques sur

financement de 'UEMOA. Ces études débuteront dés que la situation sécuritafre

sera favorable.

- 2 Projet de réhabilitation de la section Sévaré-Douentza-Hombori-Gao (520 km) :
Le colt de réalisation du Projet, l'actualisation des études, les travaux, ainsi que Je
controle et la surveillance des travaux et 'appui a Ia gestion du Projet est estimé &
98,800 milliards FCFA. |
L’évaluation économique réalisée en 2011, sur la base d'un colit ¢’investissement de
65 milliards FCFA a dégagé un taux de rentabilité interne de 15,4%. _
Une étude d’actualisation du ‘projet est nécessaire, La Bahque" Africaine 'd'etra
Développement (BAD) et les Fonds arabes ont marqué leur intéréat pour le projet lors |
de la Table-ronde tenue le 1er décembre 2011. La BAD a méme annoncé une |

contribution de 18 milliards FCFA pour le projet.

-Douentza-Tombouctoy (3231

3 Projet 6e construction et de bitumaqge de I3 route Koro
Km):
Le codt du projet (&tude

_Une convention de maitrise. d’ouvrage délégu

s, travaux et contréle) est estiméa a 97 milliards de francs

avec PAGETIPE pour réaliser les études.

¢ (MOD) est en cours de finalisation

La BAD a manifesté son intérét pour ce projet. - il L

- - 4 Projet de construction et de bitumage de Ia route Gao-Bourem-Taoussa (130 Km) +
~ Larealisation de cetle route s'inscrit dans le cadre de Faménagement du barrage de
Taoussa: Elle a connu un retard suite & la crise. securitaire. dans ‘la zone

d”l:_nteryen_tion du projet. Les marchés des travaux et du contréle et de: la surveillance
- des travaux sont signés. Les dispositions sont en cours pour le démarrage des

g Ao
travaux.

. Page9suri3
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" -Le financement est assuré
~ (BOAD), le Fonds Saoudie
Le financement acquis pour Ig route, sans la contrit
l'ordre de 11,150 milliards de francs CFA. .

Les travaux sont financés par

par la Banque Ouest Africai

ne de Développement
n de Développement (FSD) e

t 'Etat du Mali.
ution du Budget nationa] est de

- Budget National : 44,20%:

- BOAD: 23,27% :

- Fonds Saoudien - 32,53,
5 _Projet de construction
Algérienne (651 Km) :

et_de bitumage de la route 80ure;n—Aneﬁs—Kr’da!—Frontfére

Le codt du projet ' (études, travaux et controle) est e.stfmé a 135

, l
milliards de frahcs
CFA. Les études dy trongon Bourem-Kidal ont été réalisées en

actualiser les études, les trav.

La BAD, I'UE et Jes instituti

Ronde des Bailleurs de Fonds de décembre 2011 3 B

6 Projet de réhabilitation de I'Aéroport de Gao

Le codt total du projet est estimé

a environ 14,7 milliard
disponibles. -

7 Projet de construction de | Aéroport de Kigal 2

[$

Le codt total dy projet est ex
Justifié par le fait que ragro
I'urbanisation qui occupe les ¢
Les études sont disponibles,

stimé & environ 32,250 milliarg
port doit étre déplacé sur un
2mprises et le fait que la piste

8 Projet de construction

Le codt total du projet e
d’exécution de Vingt-quatre (24) mois, dont 06
détaillé et 18 mois pour Jes travaux. |
Une étude de faisabilité a &t réalisa

Une " oaive a eté realisée dans le cadre de
détude de. fa;'sabiﬁz‘é,esfjdispgzqilgflea}'z R e v s

de I'Aérovort de Taoudeni - :
st estimé 4 environ 35 m

illiards

) .

16

- A ! ‘
aux ainsi que le controle et Iia survelll
Oons arabes ont manifesté Jeyr intér

amako.

| ] 1=
est traversée parla ro

6 mois pour les études d’avant-

™,
"

a_nce des travaux;._
et lors de I Table

t & rechercher pour

s F.CFA. Les études sont

$ F.CFA. Ce montant est
autre site, en raison de
ute. -

F.CFA, ‘pour un dajgj |
projet

© projet. Le document Ll

9 Projet de construction de J.Aémpod.de,.ressaﬁf 2
=it ge Jessaljt:

——lec L‘_J__t—tqtaf*'dq"pr@ n 18 mi_Hia_rds F.(

jet est estimé a envir
disponibles, - .

10 Projet de construction de |/ Aéroport de Ménaka ;

-
!

FA. Les études sont

gl -Page10sur 13 - i :
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CFA. Les études | Isont

Le codt total du projet est estimé a’ “environ 32,5 milliards F

dlspombles
Tous ces projets s'inscrivent parml les actions pnontarres ces axes stratégiq.ues e
numéros 2 et 3 de la politique sectorielle:
Les fiches de projet et les dossiers d’études joints & la préserte note donnent plus
_q_lndlqat[png sur la pertinence de Ia réalisation des prOJets retenus. -

7. Stratégies de réalisation des projets :

projets retenues seront dé terminées d’'un commun

Les stratégies de réalisation des
s PTFs.

accord entre le Gouvernement de Ia République du Mali et le

Conscnent que les efforts ‘consentis par les Partenaires Tec hniques et Financiers et
le Gouvernement ne peuvent atteindre les objectifs eqcomptes $ans une bonne
gouvernance, le Gouvernement de Ia République du Mah a adopté en 2011 |3
- « Stratégie Nationale di; Contréle Interne (SNCI) » qui vnse a: '

- Tesponsabiliser les gestionnaires et sécuriser leur géstion

- assurér la régularité et lefficacité des operat;ons des admmrstrat:ons

publiques ;
garantir la fiabilité et lintégrité de I’ mformat ion pubhque

harmoniser et professionnaliser les prathues de controie et d’audit.

Le Département de lEqnupement des Transports et du Deberrclavement est a
lavant—garde dans la mise en ceuvre de cette strateg:e Des dlsposmons wgoureuses
ont été pnses pour le respect de I'équité et de Ia transpare|nce dars les procédures

de passatlon des marchés.

8. Mesures d’accompa-gnement_: o

Les mesures saccompagnement e=nrwsagees pou:r la masel en ceuvre des projéfs
s'articulent essentiellement autour du renforcement des capacités, de la lutte contre
la surcharge routnere le recours. ades fi f‘nancementwnnevantﬁaourl=ntretlen routrer_ HEy
-et l lmphcatlon des co»mmunanutes dam la protectnon du patnmpme routler. o o

)

81 | Renforcement des capacités : - M

Le renforcement des vapacxtes des ressources humames du sec:teur de tran* ports
constitue un vérltable def" i pour réussir les changernents d:ctes par Ia pohthue de

g developpement du. Mah pour le ecte-ur _Nécessitant 'Une fo;te rnobll|<.atlon tant au.
nrveau des mvestassemrents qu ‘au m'veatu des acteurs concernes
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Dans ’Qj!-‘ﬁd‘feﬂdg la_définition d’une stralégie de Gestion d s;;--~RessourceS'Hum'a'iﬁéé
féﬁﬂj du Ministére dnE:_l‘Equfpement des Transports et du D esenclavement (METD),
- des outils d f""”f’fg'e-St.'.@‘"*.*j}’-naf’*"fl’-lue- desresgso ur'ce’s**h’ifrﬁ@ih’e‘f"@éﬁﬁﬁﬁ PréVisionnglle
des emplois et des c'ornp_étenc_:es,
“individuelles; tableay de horq

Systeme d'évaluation des -performances.
e bord, etc.) seront mis en place Ceux-cj revétent un
Caractére d'urgence: '

Le renforcement concer,

"era lensemble des
en 3 objectifs majeurs - '

acteurs publics ot privés et se déclinera

- développer une culture . Managériale prengnt en
d'appropriation de |5 PNTITD,

projets, |g communication etle m
déVelopper une culture de

financigre -

compte
la conduite dy change

anagement des co
la perfo_rmance organis

les besoins
ment, Ja gestion geg
nnaissances :

ationnele, a}dmlr]nistra_tive et

développar une culture technique en lien avec Jeg
évolutions de Ces derniers en matiere de gestion et
(régulation, gestion des PPP, des contrats de conc
délégué et mise en czuvre des travaux et de l'ense
Les ‘capacités des centres '
services de meilleur niveay p

comptabilité et de I'exécution

métiers du secteyr et les
de nouvelles technologies
ession, maitrise d'ouvrage

mble des activités, etc)),
de formation seront renfo

rﬁéees pour leur offrir desg
rincipalement dans les domg ines de Ia gestion, de la
des fravaux de génie civil.

8.2 Application gy réqlement 14 :

Ia;su’rcharge des véhicules en se
Munautaire et €N’ renforgant Jes
ransport. routier, tour en augmentant
des dispositions reglementaires,

L'Etat continuera & Iutter ge maniére ferme contre
conformant g |Ia réeglemenv1ta1ti'on_"nationa!e et com
mesures de sensibilisatio des opérateurs de ¢

les actions de répression en cas de non-respect

83 Mobilisations des ressources pour les entretiens courant e ¢ ériodique des roufes -
- Pour faire face ayy besoins de lentretien routiar qui augmentent d’arinée en année,

les mesures Suivantes seront prises en vue,dv'augm_een‘ter les fessources de I'entretien -
oUtigre:~~m 5 7 e R e i e '

-~ la réaffection ’ des

l’ide’n'ﬁﬁ'da"ﬁor; de nouvelles ressources, notamment le financement 3 travers
les banques commerciales. g RS N Y
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8.4 Irﬁp!ication des comfnunautés dans |
informations et sensibilidations

4 protection du patrimoine routier & travers les

“Ledépartement - aceordes e importance  parficuliére 4 limplication ' des
communautés dans la protection dy patrimoine routier. A cet efet, il organiser$ aprés
la rencontre de concertation un atelicr de rencontre avec les collectivités territoriales
sur I'entretien routier, |
L'objectif global rechercha 3 travers cet atelier est d'améliorer le réseay routier par
le rehaussement de |a qualité des travaux de I'entretien routier.

“Au regard de I'étendu du réseau routier, les collectivités territoriales peuvent jouer un
réle important dans Ia programmation des travaux, la mise en ceuvre et fe su:iw' du
- réseau routier en faisant remonter aux services déconcentrés des informations utiles,
des observations, des suggestions et recommandationg en vue Jd'améliorer |a qualité

des travaux. |

Aussi, le département 3 fravers Ses services déconcentrés procédera 3 |a -diffu‘si(pn et
a la vulgarisation des textes relatifs 3 Pentretien routier aupras des collectivités
territoriales et des représentants des populations riveraines. i

9 "Conclusion :

Le secteur des transports joue un role essentiel dans la réussite des missions des
autres secteurs de développement de notre pays, notamment les secteurs de ;
l'industrie, de I'énergie et du développement rural.,

Ce réle doit étre pleinement assuré par une convergence des points de vue et uLe
conjugaison des efforts de tous les acteurs intervenants dans ce secteur.

'Bama'ki:i,_' le 18 janvier 2016,




